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PUERTO DE LA PAZ, BAJA
CALIFORNIA, 1823-1857

a4 v w v W - A 4 A - - - - - e w - w w
Deni Trejo Barajas
El inicio de la colonizacién

Ha sido una tentacién para los historiadores preocupados por los
origenes hablar de las diversas fundaciones de La Paz (puerto ubicado
en el actual estado de Baja California Sur), correspondientes todas
ellas a la época de las exploraciones y a la época misional; sin embargo,
esimportante senalar que todas esas fundaciones primigenias no dieron
lugar a formas de poblamiento estables.! De hecho, fue hasta la tercera

' Aunque durante la época jesuitica se fundé una misién en la bahia de La Paz, poco tiempo
después de la rebelién indigena de 1734 fue clausurada por los propios misioneros, quienes a
partir de 1748 concentraron sus fuerzas en sostener las otras misiones del extremo sur peninsular.
Qued6 entonces deshabitado el lugar, no obstante que continué como embarcadero necesario
para personas y mercancias que se introducian hacia el interior del extremo sur de la Baja
California.

- e :
6ricos, N° 34, julio-diciembre del 2001.
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década del siglo XIX que dicho puerto comenz6 a existir como centro
poblacional. En ello tuvieron que ver la actividad minera y
agropecuaria del sur de la Baja California,* asi como los ires y venires
de las embarcaciones del comercio de cabotaje entre los puertos del
Pacifico mexicano, la intermitente presencia de barcos extranjeros en
las aguas de la bahia de La Paz y la estadia en el verano de las armadas
dedicadas a la extraccion de perlas.

En los afios veinte del siglo XIX La Paz era un lugar
préacticamente despoblado al cual llegaban, procedentes del interior
de la peninsula, particularmente de la sierra de San Antonio, las recuas
de mulas cargadas con plata pasta y esquilmos de la ganaderia,
productos que eran enviados a otros puntos del golfo, principalmente
San Blas, Mazatldan y Guaymas, e inclusive al extranjero. Después de
descargar los bultos de la region minera, los arrieros recogian la
mercancia dejada por los comerciantes maritimos para llevarla hacia
el real de San Antonio y demas rancherias y pequefias poblaciones
del interior, quedando entonces abandonado el embarcadero.

El incremento del movimiento de personas y bienes entre San
Antonio y La Paz, asi como entre esta ultima y otros puertos del
Pacifico, propiciaron el poblamiento de dicho lugar. Sabemos que hacia
1823, cuando el comandante de San Antonio, José Ferndndez,
promovia la colonizacién del puerto entre los vecinos de la
sudpeninsula, s6lo un individuo, Juan José Espinosa, tenia tierras
trabajadas y cercadas en dicho lugar y el comerciante Juan Garcia
habia obtenido un permiso para levantar una habitacién con el objeto
de guardar sus intereses.’

El llamado a la colonizacién tuvo pronta respuesta, pues en los
siguientes afios se asentaron en La Paz no sélo antiguos vecinos del
sur de la peninsula, sino también marinos y comerciantes que

* A mediados del siglo XVIII surgieron los primeros asentamientos mineros en el sur de la
Baja California, cuyos habitantes propiciaron el desarrrollo de actividades agropecuarias
fuera del sistema misional. Sobre este proceso véase, Jorge Amao Manriquez, Mineros, misioneros
y rancheros de la Antigua California, México, INAH, Plaza y Valdés Editores, 1997.

3 Archivo Histérico Pablo L. Martinez (en adelante AHPLM), Comunicado del comandante de
San Antonio José Ferndndez al jefe politico José Manuel Ruiz sobre las quejas de los navegantes que
Ilegan al puerto de La Paz, San Antonio, 15 de julio de 1823, V. 15, Doc. 177.
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circulaban de tiempo atras en las costas del golfo de California. Hay
que apuntar que el aumento del trifico en esta region maritima
mexicana tuvo que ver con el derrumbamiento del monopolio
comercial hispano y la consecuente expansion comercial inglesa y
norteamericana por el Pacifico. De ahi que a esta misma época
corresponda el surgimiento y desarrollo inicial de Guaymas y
Mazatlan, asentamientos que en el transcurso de la primera mitad
del siglo XIX se convirtieron en los puertos mas importantes del noroeste
como redistribuidores de las mercancias dejadas en sus costas por los
buques extranjeros.* A dichos puertos, de los actuales estados de
Sonora y Sinaloa, quedaria ligada la suerte de La Paz, en ese entonces
escala indispensable para los navegantes del golfo californiano.

La constante presencia de embarcaciones extranjeras y el poco
control que habia sobre el comercio que realizaban en la peninsula,
hizo necesaria la habilitacién de La Paz como puerto de altura, lo que
implicé, a partir de 1828, la legalizacién del comercio con los
extranjeros y el consecuente establecimiento, desde fines de 1829, de
una aduana maritima para el cobro de los derechos correspondientes.’
Esta circunstancia, desde luego favorable al fortalecimiento de la
colonizacién del puerto, dio lugar a que las autoridades peninsulares,
asentadas de tiempo atrds en Loreto y San Antonio, se trasladaran a
La Paz. En mayo de 1829 lo hizo el subcomisario de Hacienda del

! En 1814 y 1820 las Cortes espafiolas decretaron la habilitacién de los puertos de Guaymas
y Mazatlin respectivamente. Sobre la expansion maritimo comercial en el noroeste de México
en las primeras décadas del siglo XIX véase, Juan Domingo Vidargas, Navegacién Yy comercio en
el Golfo de California 1740-1824, tesis de licenciatura, México, UNAM, 1982; Sergio Ortega
Noriega, “El comercio transpacifico y su impacto sobre el noroeste, 1769-1848", Memoria XVI
Simposio de Historia y Antropologia de Sonora, Hermosillo, Sonora, IIH, Universidad de Sonora,
Vol. 1, 1993, pp- 173-186; Inés Herrera Canales, “Comercio y comerciantes de la costa del
Pacifico mexicano a mediados del siglo XIX”, Historias, 20, México, INAH, 1988, pp. 129-135.
* AHPLM,Respuesta de Ignacio Pérez al subcomisario subalterno de Loreto sobre los puertos habilitados
al comercio de altura en la peninsula, Guaymas, 24 de octubre de 1828 , V. 21, Doc. 397: Archivo
General de la Nacién (en delante AGNM), Comunicado sobre el establecimiento de aduanas maritimas
en California, México, 30 de septiembre de 1829, G, 6 (ITH-UABC, 1829.16); AHPLM, Comunicado
dirigido al comisario de San Antonio en el que se le informa del nombramiento de Esteban Alatorre como
contador provisional de la Aduana Maritima de La Paz, Rosario, Sinaloa, 14 de diciembre de 1829,
V. 23, Doc. 673.
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Sur, cuya oficina estuvo hasta ese momento en el mineral de San
Antonio; por su parte en 1830 las autoridades generales del territorio
ya despachaban en La Paz y no en Loreto, sede tradicional del
gobierno peninsular. A fines de ese mismo afio, como correspondia a
una poblacién de importancia y en franco crecimiento, se instalaba la
corporacion municipal de La Paz, a la que unos meses después se le
reconoceria su jurisdiccion territorial.® Finalmente, en 1833 los
miembros de la Diputacién Territorial declararon que era “evidente a
todo el territorio y aun al mismo superior gobierno que las principales
relaciones de aquél se (trataban) en este puerto, ya por su localidad
para los asuntos exteriores, ya por la residencia en €l de las principales
autoridades y funcionarios publicos...”, asi que en consecuencia La
Paz les parecia el mejor lugar para el desempefio de sus propias
funciones.”

Poco mds de una década después de inicida su colonizacion la
poblacion del puerto habia aumentado de manera significativa. De
estar practicamente deshabitado en 1823, llegd a reunir a “toque de
campana”, segun decia el coronel Miguel Martinez en 1836, alrededor
de 780 almas. En conjunto toda la jurisdiccion municipal de La Paz,
es decir, el puerto y las rancherias aledanas, estaba integrada, en dicho
ano, por alrededor de 1 226 habitantes.”

Hemos mencionado que parte de esta poblacion se establecio
por motivos que tenian que ver fundamentalmente con su interés en
el comercio. El asentamiento de varios inmigrantes extranjeros -antes
dedicados al comercio maritimo de cabotaje y ahora abriendo casas
comerciales en el puerto- asi lo demuestra: Tomas Fernandez, por
ejemplo, de origen espanol, pas6 a residir en la Paz desde 1830;

° AHPLM, Acta de elecciones del Ayuntamiento en el Puerto de La Paz, La Paz, 19 de diciembre de
1830, V. 24, Doc. 166; AHPLM, Demarcacién del Ayuntamiento de La Paz hecha por el jefe politico
Mariano Monterde, La Paz, 16 de febrero de 1831, V. 24 bis, Doc. 25.

7 AHPLM, Acuerdos de la Diputacién Territorial, La Paz, 1° de marzo de 1833, V. 36, Doc. 620.
® AHPLM, Acta del Ayuntamiento de La Paz de 9 de noviembre de 1835, Libro de Actas del
Ayuntamiento de La Paz, 1833-1859; Miguel Martinez, “Noticias Estadisticas relativas al territorio
de la Baja California”, Jorge Flores (compilador), Documentos para la historia de la Baja California,
(Papeles Histéricos Mexicanos, 2), México, Intercontinental, 1940, p.19.
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Antonio Ruffo, originario de Cartagena, Espafia, habia navegado en
su buque como “transetinte comerciante” entre 1821 y 1828 y a partir
de este ultimo afo se estableci6 en La Paz; Antonio Belloc, marino y
comerciante francés, residia en La Paz desde los afios veinte; Manuel
Amao, natural del Perd, vecino del sur de la peninsula desde 1818 y
dedicado tanto a la mineria como al comercio maritimo puso también
casa en el puerto; Juan Gémez, natural de Portugal, ex ballenero y
comerciante de cabotaje en los afios veinte, radicé en La Paz desde
1832; el marino y comerciante Francisco Sosa y Silva, también de origen
portugués, se establecié en La Paz en 1835; Manuel Castellanos,
peruano de nacimiento, lleg6 a La Paz a mediados de los afios treinta,
muy probablemente ya como intermediario de alguna casa comercial
de Mazatlan.’

Por su parte, algunos inmigrantes nacionales que habian llegado
originalmente a la zona minera sudpeninsular, con el tiempo
extendieron sus intereses hacia el comercio, por lo que también se
establecieron en La Paz. Este fue el caso de la familia Navarro y de los
hermanos Hidalgo, por cierto ligados entre si por sus origenes -ambas
familias procedian de Nayarit- y por matrimonio."® Otros, como Juan
José Encinas, procedente al parecer de Sonora, estuvo desde las
primeras décadas del siglo involucrado en el comercio de cabotaje y
en la pesqueria de perlas, de tal manera que para la década de 1830
se le reconocia como vecino y comerciante de La Paz.

En el transcurso de la década de 1830 estos individuos, tanto los
de procedencia extranjera como nacional, establecieron casas de
comercio en el puerto y se dedicaron a consolidar su posicién de inter-
mediarios entre los habitantes del sur peninsular -mineros, operarios
y rancheros- y los comerciantes provenientes del extranjero, asi como
de las vecinas Sonora y Sinaloa. El aumento de la poblacién y la

* Trejo Barajas, Deni, Espacio y economia en la peninsula de California, 1785-1860, México, UABCS,
1999, pp. 238-242.

" Dos hijas del comerciante y ganadero Antonio Navarro casaron con dos de los hermanos
Hidalgo. Pablo Martinez L., Guia familiar de Baja California, 1700-1900, México, Editorial Baja
California, 1965, pp. 140 y 458.
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concentracion de intereses comerciales y politicos dio lugar a la
formacion de un incipiente centro urbano con una élite dedicada
fundamentalmente al comercio. Segun Adrian Valadés, en 1836 La
Paz contaba ya con 93 fincas construidas en su mayor parte de adobe
con techos de hojas de palma.!” Un afio después habia, por lo menos,
16 comerciantes que pagaban impuestos a la municipalidad por ser
duefios de tiendas o tendajones. Es conocido ademas que algunos de
estos comerciantes extendieron sus actividades a la mineria, la
pesqueria de perlas, asi como hacia la ganaderia y la agricultura.”

Este inicio relativamente emprendedor del puerto, al calor del
comercio con los extranjeros, fue sin embargo interrumpido al poco
tiempo. Entre 1837 y 1854 el puerto de La Paz fue cerrado al comercio
de altura a consecuencia de politicas que privilegiaron a Mazatlan,
centro portuario que tendié a monopolizar la actividad comercial de
importacion del noroeste.”

La supresion del trafico legal con los extranjeros reforzo al
comercio de cabotaje del golfo californiano, actividad que realizaban
varios de los mismos comerciantes establecidos en La Paz, asi que de
cualquier modo, la posiciéon privilegiada que tenian como
abastecedores de los habitantes del interior no se vio afectada; dicha
medida, en todo caso, acentud la dependencia de los comerciantes
pacenios respecto de las casas importadoras de Mazatlan y Guaymas.
Por supuesto, el contrabando no habia desaparecido y fue alimentado

" Valadés, Adrian, Temas histéricos de la Baja California, México, Jus, 1963, p. 119.

' Los dieciséis comerciantes eran Antonio Belloc, Manuel Galindo, Cirilo Fierro, Jerénimo
Pelato, Francisco Villegas, Manuel Castellanos, José Polo, Eugenio Orozco, Trinidad Meza,
Antonio Ruffo, Angel Lebrija, Luis Acosta, Agustin Villegas, Josefa Hipdlita, Juan Gémez,
Gabriel Gonzaga. De ellos, Castellanos, Ruffo, Lebrija y Gonzaga tenian intereses en la mineria;
Galindo, Fierro y Ruffo los tenian en la pesqueria de perlas; Belloc, Ruffo, Gémez y Galindo
habian conseguido sitios para ganado o suertes de tierra para labores agricolas en diversas
partes del sur de la peninsula. AHPLM, Lista de las tiendas y tendajones que han de pagar en el
presente mes de febrero los derechos municipales, La Paz, 28 de febrero de 1837, V. 35 bis, Doc. 819;
Deni Trejo Barajas, Op. Cit., pp. 177, 186-187 y 196-197.

¥ AHPLM, Oficio de Luis del Castillo Negrete al inspector general de guias y tornaguias, Ignacio
Martinez, La Paz, 29 de junio de 1837, V. 35, Doc. 5331.
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en estos anos por la prohibicién misma y por lo poco vigiladas que
continuaban las costas peninsulares.

Pese al golpe que sufri6 el comercio de La Paz con la
inhabilitacion, los mercaderes lograron sobreponerse gracias a que en
los afios cuarenta la mineria sudpeninsular tomé un nuevo aire por
efecto del descubrimiento de nuevas vetas entre 1837 y 1841, lo que
genero un creciente interés de los comerciantes de La Paz por abastecer
a mineros y operarios e incluso por asociarse con ellos para explotar
las minas. Esta intensa actividad de los comerciantes se puede apreciar,
por la misma época, en otros ambitos productivos, como el de
extraccion de perlas e incluso en las actividades agropecuarias, de las
que hay algunas evidencias de mejoria y aumento en los afios cuarenta.

La guerra entre México y los Estados Unidos afect6 directamente
a la Baja California, la cual se vio invadida en 1846 por las fuerzas
militares de mar y de tierra de aquel pais. Aunque no contamos con
datos suficientes al respecto, los que hay nos permiten suponer que
durante la invasion las actividades econémicas se hayan trastocado
por efecto de la movilizacion de poblacién para la guerra y por el
saqueo de pueblos y ranchos por los ejércitos de los bandos
contendientes. El puerto de La Paz, particularmente, resintié esta
situacion, posiblemente por el bloqueo a que se vio sometido en el
transcurso de la invasion y porque varios de sus habitantes, que segun
se sabe se aliaron a los invasores, huyeron cuando éstos dejaron el
territorio. Sobre este asunto Adrian Valadés comenta que La Paz
“resintié su progreso con la guerra que sostuvo la Nacién en 1847
contra los Estados Unidos, pues a mas del bombardeo y de los incendios
de que fue entonces victima su poblacién, emigraron a la Alta
California, cuando terminé la guerra, sobre trecientas personas”.'
Lo cierto es que para 1850 el puerto de La Paz presentaba una
reduccién de su poblacion, en cerca de 100 personas, con respecto a
la cifra de 1836. Iniciaba la segunda mitad del siglo con apenas 675
individuos, no obstante que otras zonas del sur de la peninsula, como

" Valadés, Adrian, Op. Cit, iz, 1H12),
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San José del Cabo y San Antonio, presentaban en el mismo periodo
una tendencia demografica creciente.”” Inferimos que al haberse hecho
dependiente el comercio pacefio del de Mazatlan y sufrir el bloqueo
norteamericano se afectaron negativamente sus intereses, mientras
San José del Cabo qued6 en mayor libertad de comerciar directamente
con los extranjeros.

Parece ser, sin embargo, que la caida demogréfica de La Paz fue
coyuntural, pues en el transcurso de los afios cincuenta se advierte su
recuperacion, la cual desde luego tuvo que ver con el desarrollo minero
agropecuario del extremo sudpeninsular, region sobre la cual el puerto
tenia una influencia dominante, y con la rehabilitacion del comercio
de altura, privilegio que los comerciantes habian pugnado por
conseguir desde afos atrds y que finalmente les fue concedido en
1854.1 Este logro permitié que la actividad econémica del extremo
sudpeninsular y del comercio pacefio, en particular, mostrara un
incremento sustancial a partir de ese afio, no obstante que se impuso
la restriccion de que la importacion se haria para el consumo exclusivo
en la peninsula. La posibilidad de la reexportacion a los puertos del
macizo continental quedaba vedada, por lo pronto, para los
comerciantes de La Paz.

Un indicador del aumento de los negocios mercantiles en La
Paz se puede advertir al comparar las cifras del valor de sus
exportaciones e importaciones en los afios de 1849 y 1854. En el primer
afio mencionado el valor de los productos locales exportados fue de
11 450 pesos, mientras para 1854 era de casi 100 000 pesos. En cuanto
a las importaciones las diferencias fueron igualmente notables. En

5 La municipalidad de San José del Cabo duplic6 su poblacién entre 1836 y 1850, al pasar de
1 476 a 3 025 habitantes en ese lapso; mientras las de Todos Santos y San Antonio,
conjuntamente, aumentaron en un 35 % al pasar de 1 781 a 2 408 individuos. Martinez,
“Noticias...”, Jorge Flores, Op. Cit., y “Estadistica del Territorio de la Baja California, de los
dos partidos en que estd dividido”, Periddico Oficial de los Estados Unidos Mexicanos, tomo 1V,
miércoles 20 de noviembre de 1850, Num. 35, p. 2, AGNM, G, 1850. 26, f. 13 (IIH-UABC,
1850. 26).

16 AHPLM, Decreto de apertura de los puertos de Baja California, México, 12 de enero de 1854,
V. 52, Doc. 64.
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1849 fueron del orden de los 16 470 pesos, mientras para 1857, segun
Lassépas, habrian sido de poco mas de 100 000 pesos.”” En general
podemos advertir que el valor de la importacion y exportacion se
multiplico casi por diez en un lustro, lo que se debi6 tanto al aumento
del volumen, como a una gama mas amplia de productos
intercambiados. No hay que olvidar que en estos afios se fue asentando
la tendencia a liberalizar la economia de cargas fiscales, lo que
indiscutiblemente favorecié al comercio.

De cualquier modo, no podemos dejar de senalar que esta
intensificacion de la actividad comercial correspondia a un proceso
de transformacion y crecimiento de las actividades productivas, que
venia dandose de tiempo atras en el sur de la peninsula y que implicé,
entre otras cosas, la apertura de nuevas tierras a las labores
agropecuarias, el descubrimiento de nuevas vetas de minerales, junto
con la posibilidad de su exportacion por La Paz, y el desarrollo creciente
de la pesqueria de perlas gracias a los privilegios de que gozaron los
llamados armadores; también se podria aducir que tuvo un efecto
transformador sobre la actividad productiva, particularmente en la
mineria, la presencia cada vez mds notable de intereses extranjeros.'®

Crecimiento demografico e inicios de la urbanizacién

La Paz del segundo lustro de la década de 1850 era, sin lugar a dudas,
un emergente puerto comercial del noroeste mexicano, como lo eran
también Guaymas y Mazatlan, que surgieron y crecieron a la par del
comercio importador-exportador propiciado por la expansion del

" Trejo Barajas, Deni, Op. Cit., pp. 228-232.

¥ Algunas de las medidas que contribuyeron a este proceso fueron: la Ley Lerdo sobre la
enajenacion de los bienes de comunidades civiles y eclesidsticas de 1856, que culminaba un
largo proceso en la peninsula de secularizacién de las tierras misionales; el decreto de venta de
los terrenos sujetos al dominio directo de la nacién que hiciera la Asamblea Legislativa
bajacaliforniana en 1859; los decretos de Santa Anna y Comonfort de 1855 y 1857
respectivamente, para extraer minerales con ciertos privilegios por el puerto de La Paz, asi
como el de 1856 que eliminaba la prohibicién a los extranjeros de adquirir propiedades,
incluidas las minas, en territorio nacional. Ibid, pp. 159-160 y 180-181.
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comercio inglés y norteamericano, avido de productos minerales,
pecuarios y marinos, asi como de mercados para sus manufacturas."

Ulises Urbano Lassépas hace referencia, en su Historia de la
colonizaciéon de la Baja California, a un censo de la peninsula
correspondiente al afio de 1857. Segtn las cifras que en su obra
aparecen, La Paz reunia 1 057 habitantes, poco menos que San José
del Cabo, que entonces tenia 1 091.%

Para nuestra fortuna localizamos el padrén general del puerto
de La Paz levantado en 1857 y cuyas cifras totales fueron las utilizadas
por Lassépas en su estudio.”’ Dicho padrén nos ha permitido
corroborar el incremento demogréfico del puerto, mayor incluso que
el que Lassépas y el propio censo establecen, pues hemos detectado
un error en la suma total de las personas registradas. Segun nuestras
cuentas, el niimero total de habitantes del puerto de la Paz ascendia a
1164 individuos y no a 1 057, como estd sefialado en el padrén. Una
diferencia de 107 personas que hacia a La Paz el primer centro
poblacional, seguido de cerca sélo por San José del Cabo.” En el lapso
que va de 1850 a 1857 el aumento demogréfico de La Paz habia sido
de cerca de 500 individuos.

' No obstante ese comtin desarrollo, era evidente para estos anos el predominio de Mazatldn
sobre los otros puertos del noroeste. Herrera Canales sefala que San Blas y Mazatlan fueron
basicamente abastecedores de las regiones costeras del Pacifico mexicano en la primera mitad
del siglo XIX, pero que Mazatlan fue el mas favorecido por la llegada de grupos mercantiles
extranjeros, que lo convirtieron en el de mayor movimiento maritimo del litoral oeste, el
depositario y distribuidor de mercancias que iban de la costa al interior de México y el centro
del comercio costero de San Francisco a Acapulco. Herrera Canales, Inés, Op. Cit., p. 131. Un
estudio comparado sobre el proceso demografico y urbano de las diversas ciudades del
noroeste mexicano en el siglo XIX se encuentra en Marco Antonio Landavazo Arias, “La
urbanizaciéon demogréfica en el noroeste mexicano, siglo XIX”, Anuario de Estudios Urbanos,
México, UAM Azcapotzalco, 1997, pp. 159-179.

¥ Sus municipalidades reunian 1 379 y 3 334 habitantes respectivamente. Urbano Lassépas,
Ulises, Historia de la colonizacion de la Baja California y decreto de 10 de marzo de 1857, México,
UABC, 1995, p.112.

% AHPLM, Padrén General de esta ciudad por comision del Ilustre Ayuntamiento del afio de 1857, La
Paz, 8 de abril de 1857, III/ Vol. V-68 bis/L 4/32 f.

Z Segtin Lassépas, San José del Cabo contaba con 1 091 habitantes, Santiago con 799, Santa
Anita con 537, Miraflores con 507, Cabo San Lucas con 400, San Antonio con 389, San Bartolo
con 429, Todos Santos con 310, Comondt con 355, Loreto con 493, Mulegé con 509. Ulises
Lassépas, Op. Cit., pp. 112-113.
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B Cuadro No. 1 —‘

Poblacién de la municipalidad y del puerto de La Paz
en los afios de 1835, 1850 y 1857

1835 1850 1857
Puerto de La Paz 780 675 1164
Resto de la municipalidad 446 17 322
Total 1226 1192 1486

Fuente: Martinez, Miguel, “Noticias Estadisticas...” en Jorge Flores, Op. Cit., p. 19; “Estadis-
tica del Territorio de la Baja California, de los dos partidos en que estd dividido”, Periddico
Oficial de los Fstados Unidos Mexicanos, miércoles 20 de noviembre de 1850, tomo IV, Num. 35,
P- 2, AGN, G, 1850. 26, f. 13; Padron General de esta ciudad por comision del Iustre Ayuntamiento
del afio de 1857, La Paz, 8 de abril de 1857, AHPLM, III/ Vol. V-68 bis/L 4/32 f; Ulises
Lassépas, Op. Cit., p. 112.

Estas cifras nos remiten también al problema de la concentracién
de la poblacién al interior de la municipalidad. La Paz difiere de
manera importante respecto de las otras municipalidades peninsulares
en las que sus correspondientes cabeceras no necesariamente
concentraron a la mayor parte de la poblacién. El puerto de La Paz,
en cambio, reunia en 1835 al 63 % de la poblacion de la jurisdiccién
municipal y aunque para 1850 parecia revertirse esta tendencia, en
1857 encontramos que se acentué nuevamente, ya que entonces
concentraba a un 78% de la poblacién de su jurisdiccion. La atraccién
que generaba el puerto tuvo que ver con el hecho de haberse formado
como principal centro comercial y politico-administrativo de Ia
peninsula, lo que a su vez implicé su desarrollo como centro urbano.?
Es interesante referir ademas que el drea de influencia mas directa del
puerto de La Paz comprendia, ademas de su propia demarcacién

“ Las cifras de concentracién de habitantes en las otras cabeceras municipales del sur de la
peninsula para el afio de 1857 son interesantes en la medida que permiten comparar patrones
de asentamiento: en el caso de San José del Cabo la cabecera municipal concentraba al 33% de
la poblacién; la de San Antonio concentraba al 21%, y la de Todos Santos al 35%, A excepcién
de la municipalidad de San José del Cabo, donde habia varios pueblos con aproximadamente
medio millar de habitantes cada uno, el resto de la poblacién residia de manera dispersa en
pequefiisimos asentamientos rurales.
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municipal, las de San Antonio y Todos Santos. Para 1857 las tres
municipalidades reunian poco mas de 4 000 almas en varios pequenos
asentamientos, ninguno de los cuales superaba los quinientos
habitantes; el puerto, en cambio, reunia casi al 30 % del total de
poblacion de las tres municipalidades juntas.

Si entre las causas del surgimiento de La Paz habia estado la de
ser un lugar apropiado para el asentamiento de intereses comerciales,
dada su buena ubicaciéon maritima y su cercania con la zona minera
y agropecuaria del sur de la peninsula, para mediados de los afios
cincuenta su propio crecimiento poblacional y la incipiente
diversificacién ocupacional de sus habitantes fueron factores que
también favorecieron y retroalimentaron la concentracion y
fortalecimiento del sector mercantil. Debido a ello las actividades que
se desarrollaban en el puerto eran propiamente de caracter urbano,
por lo que se debié desarrollar en él una infraestructura que
correspondiera tanto a la cantidad de poblacién y sus necesidades de
vivienda, alimento, vestido, e insumos para algunas actividades
productivas, como particularmente para las tareas de gobierno y para
el desarrollo de las actividades portuarias y comerciales.

Un ejemplo de cémo en el puerto se fue transitando hacia una
forma de vida propiamente urbana lo constituye el sistema de abasto.
Si bien buena parte de los habitantes contaban con huertas que les
permitian obtener algunos frutos para el consumo de sus propias
familias, las dificultades para obtener agua en mayor escala constituian
un limite para el desarrollo de la agricultura. Por esa razon varios
productos agricolas se obtenian de pueblos cercanos y, sobre todo, de
los vecinos estados de Sonora y Sinaloa. Pero es con la introduccion
de carne para el abasto de la ciudad que se aprecia de manera mas
clara esta situacién, que apenas unos afios antes era impensable por
el hecho de que casi cualquier individuo podia obtener, con relativa
facilidad, ganado cimarrén para satisfacer sus necesidades inmediatas
de alimento. La sobre explotacion de estos animales trajo aparejada
su extincion, asi que para los afios cuarenta ya era la cria de ganado
la manera preponderante de obtener carne y sus derivados, lo que
redujo seguramente el nimero de los individuos dedicados a esta
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actividad. De manera paralela a este proceso de transformacion de la
explotacién ganadera, en La Paz se determinaba la prohibicion de
matar reses en las casas, se establecia un rastro, asi como algunas
medidas de sanidad, y se permitia la presencia de individuos dedicados
a la introduccién de reses para la venta al ptiblico. La aceptacién de
la intermediacién comercial en este rubro, asi como de las reglas
establecidas por el ayuntamiento para dicho comercio, fueron
expresion de la transformacion de las formas de consumo, a la vez
que dieron lugar a ciertas transformaciones urbanas del puerto.?

Los moradores mds poderosos de La Paz eran los comerciantes,
quienes requerian de la infraestructura portuaria y residencial
apropiada para el desarrollo de sus actividades; fueron ellos los que
invirtieron -directamente o por la via de los impuestos municipales
que pagaban- parte de sus beneficios en ciertas mejoras urbanas y
portuarias que, a la vez, significaron para algunos oportunidades de
obtener ganancias extraordinarias. La corporacién municipal tuvo
en ese proceso un papel fundamental: desde la demarcacién del
territorio de la municipalidad, la asignacién de solares y la distribucion
de manzanas en el puerto, hasta la asignacion de contratos a algunos
comerciantes para la construcciéon de obras ptblicas.”

Es hasta 1834 que tenemos noticias relativas a la concesion de
solares por parte del ayuntamiento. También de los afios treinta es el
inicio de la construccion de la casa municipal, aunque en realidad es
hasta mediados de siglo que se empezaron a realizar obras ptblicas
mas diversas. Seglin referia el jefe politico Rafael Espinosa, entre 1851
y 1852 se construy6 una carcel, un cuarto para custodios, muros del

#* AHPLM, Comunicado del jefe politico al juez primero de paz de La Paz, San Antonio y Todos Santos
y al subprefecto de San José sobre la disposicion de rematar el ramo de abasto de carne de La Paz, La Paz,
24 de julio de 1844, Vol. 42 bis, Doc. 185; Comunicado de Carmen Ramos, juez constitucional de La
Paz, al jefe politico del Territorio sobre la nueva ubicacion del rastro, La Paz, 11 de mayo de 1850, Vol.
46, Doc. 290; Expediente en el que solicitan los abastecedores se disminuyan los derechos de degiiello,
La Paz, 1 de abril de 1854, Vol. 53, Doc. 2154.

5 AHPLM, Libro de actas del ayuntamiento de La Paz, 1833-1859; respecto a las concesiones para
obras ptblicas se sabe, por ejemplo, que la obra del cementerio fue realizada por medio de
una “contrata” con el comerciante Manuel Salorio. AHPLM, Comunicado de José Angulo, juez de
La Paz, al jefe politico Rafael Espinosa, La Paz, 3 de julio de 1852, Vol. 48 bis, Doc. 316.
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pantedn y casa consistorial.?® En 1854, un afio particularmente
importante en iniciativas de remozamiento urbano, aumentaron las
solicitudes para solares en el puerto, de ahi que la corporacién emitiera
una especie de reglamento que debifan cumplir los beneficiados y que
consideraba las medidas del terreno y la obligacién de cercar y
construir en un plazo de tres y seis meses respectivamente; de dicho
ano es también una propuesta para la construcciéon de tres muelles,
varias fincas, de una pieza para la escuela, otra para carcel y una
mas para “correcccion de mujeres”, asi como la puesta en servicio del
alumbrado publico y del arreglo de calles y nomenclatura. Asimismo,
de 1854 es una propuesta para que los duefios de solares a la orilla del
mar terraplenaran los frentes de sus casas “para fabricar sobre el mar
y adquirir propiedad en ellos, tomando 40 varas para dicho (solar) y
dejando... 20 varas para playa”.”” Para 1856 se organizé mads
eficientemente el servicio de vigilancia y alumbrado publico, gracias
a las contribuciones especiales que hicieron algunos vecinos del
puerto.” De 1858 se tienen noticias de que se estaba construyendo el
edificio municipal y de 1860 en relacién a que se emitié una
convocatoria para la construcciéon de un muelle.”

La ciudad tenia en 1836 ocho manzanas y 93 fincas de adobe
con techos de palma.” Algunas referencias posteriores sobre las casas
construidas en lo que se conocia como el casco de la ciudad indican

* AGNM, Informe de Rafael Espinosa sobre obras municipales realizadas entre 1851 y 1852, La Paz,
1853, G, 5.

¥ Los duenios de solares con frente al mar que se presentaron cuando fue hecha esta propuesta
fueron los comerciantes Adolfo Savin, Manuel Amao, Félix Gibert, Manuel Salorio y Francisco
Grana. AHPLM, Libro de Actas del Ayuntamiento de La Paz, La Paz, 25 de octubre de 1854;
Comunicado de Juan Climaco Rebolledo al ministro de Industria y Fomento, Joaquin Veldzquez de Ledn,
La Paz, 8 de enero de 1854, C. 1, Vol. 52, Doc. 42; Bando sobre alumbrado piiblico, La Paz, 16 de
febrero de 1854, C.2, Vol. 53, Doc. 285.

* AHPLM, Presupuesto por cuatro rondines para la policia y buen cuidado de la poblacion y lista de
personas que contribuyen mensualmente para el mantenimiento de alumbrado y rondines, La Paz, 3 de
marzo de 1856, Vol. 63 bis, Doc. 328.

* AHPLM, Cuenta de egresos de la tesoreria municipal de La Paz, La Paz, 1858, Vol. 73 bis (sin
Num. de Doc.); Convocatoria para la construccién de un muelle en La Paz, La Paz, 27 de noviembre
de 1860, Vol. 75 bis.

* Valadés, Adrian, Op. Cit., p. 119; AHPLM, Acta del Ayuntamiento de La Paz, La Paz, 21 de
agosto de 1836.
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que dicho nucleo central del puerto estaba constituido por 6 manzanas
en las cuales habia alrededor de 64 construcciones entre casas
habitacién, accesorias y oficinas publicas. Eran algunos comerciantes
los duefios de la mayor parte de las construcciones, las cuales
arrendaban a particulares o al gobierno para sus oficinas. Asi, por
ejemplo, Manuel Castellanos poseia tres casas, una de las cuales
ocupaba la oficina de la aduana maritima; Manuel Salorio era duefio
de tres casas; Antonio Ramirez tenia cinco accesorias y una casa en
la primera manzana del centro; Josefa Santa Cruz, la viuda del
comerciante Antonio Ruffo, contaba con cuatro casas; Francisco Sosa
y Silva era duefio a su vez de cuatro construcciones; Antonio Belloc y
Jerénimo Gibert, por su parte, poseian dos casas cada uno. En total,
siete comerciantes eran duefios de 24 construcciones entre casas y
accesorias; el gobierno sélo tenia registrado como propio el edificio
conocido como la artillerfa. En las cuarenta casas restantes habitaban,
en algunos casos, los propios duefios y, en otras, arrendatarios. De
cualquier modo, creemos que estas casas no representaban sino
alrededor de una tercera parte de las viviendas del puerto. Al parecer
en las dos manzanas no incluidas en el casco se asentaba, muy
probablemente en viviendas riisticas, el resto del vecindario portefio.”!

Es precisamente su caracter urbano lo que hace distintivo a La Paz
respecto de otros pueblos peninsulares donde predominaban las activi-
dades agropecuarias, a la vez que relativamente semejante a Mazatlan
y Guaymas, puertos del noroeste en los que las actividades urbanas,
particularmente las comerciales, tendieron a desarrrollarse. Aunque
los ritmos de crecimiento demografico son diferentes, la tendencia al
aumento de poblaci6n se mantiene en los tres puertos principales del
golfo californiano. En los tres se aprecia también una etapa de estanca-
miento al final de los afios cuarentas, principalmente en Guaymas y
La Paz, y luego la recuperacién a mediados de la década de 1850.%

* AHPLM, Noticia de las casas que hay en el cuartel niimero uno del puerto de La Paz, con expresién
de los individuos que las poseen y sus duefios, La Paz, 1857, Vol. 71 bis.

# Para una comparacién sobre el proceso demogréfico y las similitudes del proceso de
urbanizacion entre dichos puertos del noroeste a mediados del siglo XIX véase, Marco Antonio
Landavazo Arias, La poblacién urbana en el noroeste de México. Los afios formativos (1768-1880),
tesis de maestria, México, Instituto Mora, 1995, pp. 117-129.
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Diversificacion e integracién social

Uno de los elementos que caracterizaron a estos asentamientos
portuarios de mediados del siglo XIX fue la existencia predominante
de un sector social dedicado directamente a las actividades
mercantiles. De éstas derivaban a su vez las maritimas y portuarias.
Las de menor desarrollo eran las actividades artesanales e industriales,
debido a que no podian competir con las manufacturas extranjeras
introducidas a territorio nacional precisamente por dichos puertos y
que resultaban por lo general mas baratas que los productos nacionales
y locales. Pero aun con esta limitacién, que fue con seguridad mas
severa en el caso de La Paz, es posible advertir en este lugar el
surgimiento de actividades artesanales de tipo urbano, es decir, que
se hacian con la intencion de vender productos o servicios
especializados al resto del vecindario.

El censo de 1857, del que ya hemos hecho mencién en paginas
anteriores, da cuenta precisamente de algunas peculiaridades del
vecindario del puerto de La Paz, lo que nos permite sefalar ciertos
rasgos de la integracién social del puerto de aquel entonces. Entre
ellos sobresalen la mayor cantidad de hombres que de mujeres y una
poblacién compuesta mayoritariamente por jovenes. La existencia de
familias extensas y de algunos nticleos familiares integrados por
mujeres y menores de edad son también elementos que se perciben en
dicho documento. Por otra parte, el censo confirma el predominio
cuantitativo de las ocupaciones relacionadas con actividades
maritimas y comerciales, seguidas de las artesanales. Es significativa
también la baja proporcién de jornaleros y sirvientes en relacion al
numero de propietarios.

Revisemos, pues, con mas detalle, algunas de las caracteristicas
de la poblacién portefia generada al calor del desarrrollo comercial
del puerto. La informacién principal con la que hemos elaborado este
apartado se refiere particularmente al género y estado civil de la
poblacién, a sus edades, a sus ocupaciones y oficios.
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Género y estado civil

Los datos sobre la diferencia de género de la poblacion los obtuvimos
sumando los parciales de casadas, solteras y viudas, por un lado, y de
casados, solteros y viudos, por otro; sin embargo, debo advertir que
existe una pequena falla que proviene del rubro de viudos, ya que
éstos no aparecen, como en los otros casos, diferenciados sexualmente.
Por esa razén nos vimos precisados a seguir nombre por nombre la
lista de viudos para determinar si eran hombres o mujeres y sélo en
cinco casos no pudimos establecer la diferencia, por ser nombres
utilizados en la época tanto para hombres como para mujeres. Los
datos obtenidos los sintetizamos en el Cuadro No. 2.

Respecto de este asunto, salta a la vista en primer lugar la mayor
proporcion de hombres (56%) que de mujeres (44%). Este fendmeno
es comprensible en el marco de la reciente formacion del puerto, al
cual llegaban de manera privilegiada hombres interesados en las
actividades maritimas, extractivas y de comercio. Generalmente este
tipo de migrantes arribaban sin familia a tierras peninsulares y sélo,
con el correr de los afios, algunos de ellos se animaron a traer a mujeres
e hijos. Fue el caso de uno de los comerciantes importantes del periodo,
Antonio Ruffo, quien expuso en su solicitud de naturalizaciéon que
después de andar varios afios como “transeunte comerciante” por el

Cuadro No. 2
Estado civil y diferenciacion por género de la poblacién del puerto de
La Paz segiin el padrén de 1857

Estado civil Mujeres Estado civil Hombres Totales
casadas 120 casados 124 244
solteras 363 solteros 511 874
viudas 31 viudos 10 41
Total mujeres 514 Total Hombres 645 1159

Fuente: elaboracion de la autora con base en el padrén de La Paz de 1857.
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Pacifico mexicano, decidi6 ir a Ecuador por su mujer e hijos para
establecerse definitivamente en el puerto de La Paz.*

En el caso del estado civil de la poblaciéon podemos decir que a
causa de que en el censo las cifras globales de solteros y solteras
incluyen a los menores de edad, este sector constituye el 75% de la
poblacién, muy por encima del 21% de casados o del 3. 5% de los
viudos. Puede ser que el alto indice de solteros jovenes esté un tanto
inflado, sin embargo nos parece que el fenémeno pudiera responder
a las expectativas que presentaba un territorio abierto recientemente
a la colonizacion y a la actividad minera y perlera, atractivas para
individuos sin compromisos familiares.

Es interesante advertir que en el dltimo rubro, el de viudos, las
mujeres son mucho mas numerosas que los hombres, lo que podria
indicar que morian mas hombres adultos que mujeres o que los viudos
pasaban mas facilmente, de nueva cuenta, al estado civil de casados
que las viudas.* Hemos de comentar que en el censo aparecen algunos
solteros (hombres y mujeres) con hijos, lo que es comprensible si
atendemos al hecho de la movilidad de los miembros, principalmente
masculinos (marinos, buzos y comerciantes de cabotaje), de la sociedad
pacena.

Las edades

Para ordenar la poblacién por edades elegimos ciertos rangos que nos
permitieran hacer una diferenciacién entre la poblacién infantil, los
jovenes, los adultos y los mads viejos. Por supuesto no deja de ser
arbitraria dicha seleccion, pero la consideramos necesaria para obtener
una primera impresion de la distribucion de la poblacion en grupos
de edades.” La sintesis de los datos se muestra en el siguiente cuadro:

3 AHPLM, Solicitud de carta de naturalizacion, La Paz, 1837, V. 35, Doc. 468.

* En esta situacion estuvieron los comerciantes Manuel Galindo y Francisco Sosa y Silva, que
se casaron tres y dos veces respectivamente después de enviudar. Pablo Martinez, Guia..., pp.
268 y 477.

* Consideré como nifios a los individuos de hasta 12 afios: en el caso de las mujeres me parecié
mas evidente el corte entre una edad y otra porque en los registros de matrimonios hemos
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Cuadro No. 3
Distribucién de la poblacién por edades segrin el padrén de 1857
edad (en afios) numero de habitantes
de 0Oal2 430
de13a25 380
de 26 a 50 302
de 51 a 81 52
Total 1164

Fuente: elaboracién de la autora con base en el padrén de La Paz de 1857,

La informaci6n sobre este rubro indica que, en general, se puede
catalogar a la poblacion del puerto de La Paz, a mediados del siglo
XIX, como una poblacién joven: los nifios (de 0 a 12 anos)
representaban el 36% de la poblacién total del puerto, los jovenes (de
13 a 25 afios) el 32%, los adultos (de 26 a 50 anos) el 25%, mientras los
de mds edad (arriba de 51 afos) no llegaban al 5%. Sabemos que
muchos de los individuos jévenes y adultos llegaron como migrantes,
pero la presencia mayoritaria de infantes nos hace pensar que la
sociedad portefia tendia a estabilizarse y al parecer a aumentar por
reproduccion natural. Desafortunadamente no contamos con indices
de natalidad para corroborarlo. Vale la pena mencionar que la edad
de las personas que declararon tener una ocupacion u oficio estaba
entre los 14 y los 68 afios. Dentro del grupo de los mas viejos, s6lo 12
individuos tenian edades que oscilaban entre los 65 y los 81 afios;* el
resto andaban entre los 51 y 64 anos. A este grupo de edad pertenecian,

encontramos varios casos de mujeres que se casaron a los 13 afos. Dada la dificultad para
establecer un indicador comiin para ambos géneros, decidi adoptar la misma para los hombres.
* Esta cifra reducida de personas de edad avanzada resulta contradictoria con la que se
desprende del censo de 1850, que es de 48 individuos, entre 60 y 100 afios, en la municipalidad
de La Paz. “Estadistica del Territorio de la Baja California, de los dos partidos en que esta
dividido”, Periédico Oficial de los Estados Unidos Mexicanos, miércoles 20 de noviembre de 1850,
tomo IV, Nuim. 35, p. 2; AGNM, G, 1850, 268813
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en 1857, algunos de los individuos dedicados al comercio y que
colonizaron el puerto en las primeras décadas del siglo, como Antonio
Belloc,”” Francisco Sosa y Silva,* Jerénimo Gibert,” Manuel Amao,"
Antonio Santiesteban,* Gregorio Durazo,* entre otros.

Las familias

Otro elemento que podemos destacar de la estadistica de 1857 es el
relativo a algunas caracteristicas de las familias del puerto. La forma
como esta elaborado el padron nos indica que las familias se
integraban, en principio, por el jefe de familia, la esposa y los hijos;
sin embargo, en varios casos se puede advertir que al nuicleo familiar
se agregaban parientes e incluso sirvientes o domeésticos con sus
propios hijos. Asi que mads bien estariamos hablando de familias
extensas. La reserva que tenemos respecto de esta interpretacion
proviene del hecho de que el censo carece de informacion sobre si
todos los miembros de una familia extensa vivian bajo el mismo techo
0 no, pues se mencionan de manera continua los nombres de todos,
incluyendo hijos adultos que a su vez ya tenian su propia prole.

Si aceptaramos que el numero de familias corresponde al de
parejas casadas estariamos hablando de alrededor de 120 familias
establecidas en el puerto;*’ sin embargo, es posible reconocer alrededor

7 Este individuo, de origen francés, casé en 1847 con Ramona Calderon. Pablo Martinez,
Guia..., p. 143.

® Marino y comerciante portugués que se casé en 1846 con la viuda Gertrudis Baldenegro, con
quien procreé varios hijos en La Paz. En 1857 tenian 7 hijos. Francisco Sosa y Silva volvié a
casarse en 1859 con Dolores Martinez. Ibid, pp. 477 y 480.

¥ Gibert cas6 en 1834 con Josefa de la Toba. Ibid, p. 22.

% Marino de origen peruano que casé en 1823 con Teresa Cota. [bid, p. 135.

1 No contamos con datos suficientes de este comerciante, sin embargo, es posible que los
Santiestevan que encontramos posteriormente fueran descendientes suyos. En los afos sesenta
un Gabriel Santiestevan era comerciante en La Paz. [bid, p. 484.

“ Estaba casado con Ana Maria Noriega. Su hijo Ambrosio nacié en Hermosillo, por lo que
suponemos que llegaron de Sonora. Ibid, pp. 461 y 468.

# Cabe mencionar que en el censo de 1850 se contabilizaban 97 familias en La Paz. “Estadistica
del Territorio de la Baja California, de los dos partidos en que estd dividido”, Periddico Oficial
de los Estados Unidos Mexicanos, miércoles 20 de noviembre de 1850, tomo IV, Num. 35, p. 2;
AGNM, G, 1850, 26, f. 13.
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de treinta familias mds en las que los padres se declararon solteros,
otras en las que esta la mujer -soltera o viuda- con los hijos 0 hermanos
menores y algunas mas en las que se enumeran a jovenes y menores
de edad con el mismo apellido, sin que se senalen los nombres del
padre y la madre. Este tipo de integracion familiar, sin jefe de familia,
se podria explicar en el marco de la movilidad que caracterizaba a
ciertos sectores de la poblacién masculina, como los marinos y los
buzos, de ahi que, considerando estos casos, en el censo alcancemos a
reconocer alrededor de 153 familias.

Oficios y ocupaciones

El otro dato de importancia que maneja el padrén de 1857 es el
referente a la poblacién ocupada del puerto de La Paz. De sélo 207
individuos estd sefialado el “ejercicio” u ocupacion respectiva, lo que
nos indicaria que aproximadamente sobre el 18% de la poblacion
recaia el sostenimiento de la sociedad portefia.* Dicha cifra nos parece
reducida en relacién con el total de casados, viudos y solteros mayores
de 14 afios, que era de 382 individuos (33 % de la poblacién del
puerto).* Creemos que en muchos casos fue omitido el oficio
respectivo, tal vez porque se consideraba suficiente con sefalar el del
jefe de familia o porque en esos momentos la persona estuviera
desocupada. Es interesante referir que no esta indicado si las mujeres
realizaban alguna actividad econémica, excepto en el caso de las
registradas como criadas, lo que nos limita para hacer alguna referencia
fundamentada sobre el papel de la mujer en la economia familiar o
del puerto. Es dudoso, sin embargo, que no hubieran tenido alguna
actividad remunerativa varias mujeres que en el censo aparecen como
viudas o solteras con familia.

“ Esta cantidad de 207 individuos activos econémicamente es casi coincidente con los 206
habitantes de la primera y segunda seccién del puerto de La Paz enumerados en otro padron,
también de 1857, Este segundo documento enlista s6lo a los hombres (posiblemente a los
mayores de edad), creemos que para efectos de algun proceso electoral. AHPLM, Padrin de los
habitantes de la primera y sequnda secciones de la ciudad de La Paz, La Paz, 1857, V. 71 bis.

# Decidimos incluir a los solteros de catorce afios en adelante porque es a partir de esa edad
que algunos individuos manifestaron, en el censo, su ocupacion; hay que admitir, sin embargo,
que solo 18 individuos, de entre 14 y 18 afios de edad, tienen sefialada la ocupacion u oficio.
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Pasemos ahora a describir los oficios y actividades en los que se
ocupaba el vecindario del puerto de La Paz (ver cuadro No. 4). De los
207 individuos a los que se les sefiala una ocupacién 71 estaban
dedicados a las actividades maritimas, 61 como marinos y 10 como
buzos. En conjunto representaban 34% de la poblacién ocupada. Los
primeros trabajaban en las embarcaciones del comercio de cabotaje o

CuadroNo. 4
Oficios y ocupaciones de los habitantes del puerto de
La Paz segun el padrén de 1857

Marinos 61
Buzos 10
Comerciantes 28
Zapateros -
Carpinteros 9
Albaniles 6
Panaderos 3
Herreros -+
Relojeros 1
Artesanos 8)
Plateros 2
Sastres 2
Rancheros 5
Labrador 1
Jornaleros 9
Mineros 4
Criados 2
Sirvientes 26
Domeésticos 3
Militares 15
Empleados de gobierno 3
Religiosos 6
Total 207

Fuente: elaboracién de la autora con base en el padrén de La Paz de 1857.
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en las armadas dedicadas a la pesca de perla; los segundos formaban
parte de la fuerza de trabajo destinada a sumergirse en las
profundidades del mar para recoger las preciadas perlas. Es interesante
mencionar que el nimero de buzos establecidos en el puerto resulta
muy disminuido en relacién con el total de los que se empleaban
anualmente en la explotacion de la perla. En 1856, por ejemplo, se
emplearon 305 buzos, asi que suponemos que la mayoria de ellos
seguian siendo indios yaquis enganchados en las costas de Sonora.#

Un sector importante de la poblacién, por su preponderancia
economica y por sus ligas con el poder politico, lo integraban los
comerciantes: 28 segin el padrén de 1857, es decir el 13% de la
poblacién con algiin oficio o trabajo. Varios de ellos eran inmigrantes
que llegaron en las primeras décadas de formacion del puerto, después
de haberse dedicado un tiempo al comercio de cabotaje en el golfo
californiano (ya mencionamos anteriormente a Antonio Belloc,
Manuel Amao, Francisco Sosa y Silva y a Jerénimo Gibert). Por
supuesto habia, para 1857, una nueva generacién de comerciantes
que oscilaba entre los veinticinco y cuarenta y cinco anos de edad.
Algunos de ellos hijos de la primera generacion de colonos del puerto,
otros de reciente asentamiento en La Paz. Descendientes o parientes
de viejos comerciantes eran Félix Gibert, Adelaido Hidalgo, Lino Amao,
Esteban Puppo, Nicolds Lastra y Ambrosio Durazo; entre los que
llegaron de fuera, entre 1830 y 1860, estaban Francisco Grana, Manuel
Salorio, Antonio Ramirez, Adolfo Savin® y Santiago Viosca.*

La concentracién de poblacién requeria de actividades que
satisfacieran necesidades propias de la vida urbana. Muchos productos
manufacturados que no se conseguian en la peninsula se obtenian a
través del intercambio comercial, pero algunos trabajos especializados
empezaron a ser realizados por individuos que dominaban algun oficio

¥ Esteva, José Marfa, Memoria sobre la pesca de la perla en la Baja California, México, Imprenta de
A. Boix, 1865, p. 6.

¥ Francés que casé en 1843 con una hija del minero Francisco Cota. Pablo Martinez, Guia..., p-
42,

* Comerciante espaiiol, nacionalizado norteamericano, casé en 1858 con una hija del
comerciante Antonio Navarro. [bid, p- 146.
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artesanal, como la carpinteria, la albanileria y la herreria,
principalmente. Para 1857 La Paz contaba ya con 4 zapateros, 9
carpinteros,” 6 albadiles, 3 panaderos, 4 herreros, 1 relojero, 3
artesanos de los cuales no se menciona la especialidad, 2 plateros y 2
sastres. En total 34 individuos que representaban el 16% de la
poblacién ocupada, segun nuestro padrén, y que eran expresion del
incipiente proceso de diversificacion social que se estaba generando
en el puerto.

Como era de esperarse en una concentracion de caracter urbano,
las actividades rurales aparecen bastante menguadas. De los 207
individuos con ocupacién declarada s6lo 15 (7. 2%) se dedicaban a
trabajos propios del campo, 6 como propietarios (cinco rancheros y
un labrador) y 9 como jornaleros. Resulta evidente la baja proporcion
de trabajadores del campo (1. 5 jornaleros por propietario), lo que
seguramente tenia que ver con el hecho de que La Paz fuera una
zona propiamente urbana, aunque también con que los propietarios
de tierras trabajaban, de manera preponderante, en forma familiar,
requiriendo por lo general pocos trabajadores.

Las cifras del padrén no son del todo claras en relacion a los
duefios de ranchos, pues aunque si podriamos aceptar que los seis
propietarios se dedicaban, como tnica fuente de trabajo, a las labores
del campo, sabemos que también buena parte de los comerciantes
eran duefios de tierras en distintas partes del territorio sudpeninsular.
Es evidente que lo que se manifiestaba en el censo era la actividad
preponderante, que no expresaba del todo la complejidad de la
realidad.

Con los mineros tenemos el mismo problema que con los
rancheros. En el censo tnicamente aparecen 4 mineros, es decir solo
el 1. 9% de los individuos activos de La Paz; aunque por otro lado es
conocido que varios comerciantes tenian, para estas fechas, intereses
directos en dicha actividad. Era el caso de Félix Gibert, Miguel L.
Cornejo, Manuel Amao y Ramoén Navarro, quienes tenian, ademas

# E] mayor nimero de carpinteros respondia seguramente a que demandaban su trabajo, no
s6lo los habitantes del puerto, sino también los duefios de embarcaciones.
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de negocios mercantiles, algunas acciones en las minas de la region. %

De la poblacién ocupada 31 individuos (14%) aparecen bajo las
denominaciones de “doméstico”, “criada” y “sirviente”. La primera
distincion evidente entre estos grupos es que las criadas, apenas dos,
eran mujeres, mientras los domésticos y sirvientes eran hombres. Al
parecer criadas y domésticos eran una especie de trabajadores
dependientes del patron, dedicados al trabajo en las casas y comercios
de las familias pudientes de La Paz. Por lo regular vivian bajo el mismo
techo que éstas y recibian también comida y vestido, pero carecian de
salario. El caso de los sirvientes parece ser diferente, pues ademas de
ser mads numerosos (26 de un total de 31), sabemos que realizaban
muy diversas tareas, segtin lo necesitaran sus patrones. Hay indicios
de que formalmente eran considerados como asalariados, aunque en
la mayoria de los casos recibian sus retribuciones con mercancias por
lo limitado de la circulacién monetaria en el territorio.”!

Como correspondia a un centro politico, administrativo y militar,
La Paz contaba con varios individuos dedicados a labores propias de
gobierno, administracion, justicia, policia y resguardo militar. Segtin
el padrén de referencia habia un jefe de Hacienda, un alguacil, un
administrador (seguramente se refiere al funcionario que administraba
la Aduana Maritima) y 15 militares (1 teniente coronel -Francisco
Canto, que fue jefe politico entre febrero y marzo de1857-, 2 capitanes
y 12 soldados). Algunos individuos aparecen en el padrén sin un
oficio especifico, pero por otras fuentes tenemos algunas noticias de
ellos. Era el caso de José Maria Esteva, el niimero uno del padrén, de
quien sabemos llegé a la peninsula con el cargo de visitador general
de rentas y luego fungié como jefe politico entre enero y febrero de
1857. También el de Ulises Urbano Lassépas, quien viajo a la Baja
California como agente del Ministerio de Fomento. Ambos vivieron
por algtin tiempo en la peninsula realizando tanto las tareas que les

* Trejo Barajas, Deni, Op. Cit., p. 177.

* Las familias que en el censo vienen seguidas de por lo menos una criada o doméstico eran las
de los comerciantes Ruffo, Gibert, Arriola, Salorio, Durazo y Puppo. Sélo Antonio Ramirez,
también comerciante, viene seguido de cuatro sirvientes.
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habian sido encomendadas por el gobierno nacional, como las que
ellos, como particulares interesados en la mineria y en la pesqueria de
perlas, se proveyeron.” En total habia en 1857 alrededor de 20
individuos (9 %) dedicados a estas actividades de administracion,
gobierno y vigilancia. En ellos recaia el poder politico y militar de la
peninsula.

Por tltimo nos quedan pendientes los individuos que en el censo
manifestaron estar dedicados al servicio religioso, entre los cuales habia
un sacristan y cinco sacerdotes, uno de los cuales era el padre Francisco
Escalante, quien llegé a la peninsula en 1854 y dos afios después fue
consagrado obispo, con lo cual quedo establecida en La Paz la sede
episcopal de la Baja California.>

En sintesis, hemos podido corroborar con este censo de 1857
que la sociedad pacefia de mediados del siglo XIX mostraba indicios
de mayor estabilidad en lo que a su pequefio asentamiento urbano se
refiere. Crecia su poblacién gracias a la migracion, pero también
empezaba a ser significativa la reproduccion natural, lo que se advierte
en la importancia cuantitativa de nifios y jovenes.

Sostenemos que La Paz de aquél entonces era un asentamiento
propiamente urbano por la importancia que tenfan las actividades
comerciales, maritimas, artesanales y de gobierno, mientras resultaban
de mucho menor impacto las de produccion de alimentos. Dentro del
sector de artesanos se advierte la presencia de personas especializadas
en varios oficios, lo que habla de una incipiente diversificacion, por lo
menos en comparacién con los demds poblados peninsulares en los
que predominaban las actividades rurales de carécter agropecuario.

2 Mencionamos expresamente a estos dos individuos porque tuvieron un papel importante en
la historia politica y econdmica de Baja California. Esteva lleg6 a ser jefe politico del Territorio
por un corto periodo en 1857, pero quizd su mas importante realizacién fue haber elaborado
un estudio sobre la situacién de la pesca de la perla. Lassépas, por su parte, hizo una
investigacién sobre el estado que guardaba la tenencia de la tierra en la peninsula. Ambos
estudios han sido citados en este trabajo con anterioridad.

% Zugliani, Domingo, “El vicariato de La Paz 1854-1872", Miguel Mathes (compilador), Baja
California. Textos de su historia, México, Instituto Mora-SEP-Gobierno del Estado de Baja
California, 1988, pp. 249-255.
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A manera de conclusién

El puerto de La Paz surgi6 como parte de un doble proceso: primero,
el del surgimiento y desarrollo de una region minero agropecuaria en
el sur de la Baja California, que requirié de un lugar en la costa para
la exportacion e introduccién de mercancias; y, segundo, el del
establecimiento de una red de comercio maritimo por el Pacifico
mexicano que dio lugar al fortalecimiento de varios asentamientos
costeros que se convirtieron, en el transcurso de la primera mitad del
siglo XIX, en puertos dedicados, de manera fundamental, a la
importacion de mercaderias extranjeras.

Aunque podriamos afirmar que Mazatldn, Guaymas y La Paz
siguieron un desarrollo paralelo, el puerto bajacaliforniano contaba
con un mercado local en extremo reducido, en comparacién con los
del macizo continental. Por esa situacién de desventaja La Paz se fue
afirmando como un puerto de cabotaje dependiente de las casas
importadoras de Mazatldn y Guaymas. Conservé, de cualquier modo,
su dominio sobre la zona minera y agropecuaria del sur de la
peninsula, lo que le reditud la posibilidad de crecer demogréficamente
y concentrar el poder politico y econémico de la regién sudpeninsular
en su conjunto. Consecuentemente con el aumento de poblacién y
con la concentracién de individuos no productores de alimentos, La
Paz fue creando tanto su propio mercado como una incipiente
infraestructura urbana y de servicios.

Entre las caracteristicas demograficas y urbanas del emergente
puerto de La Paz estuvo, ademas del crecimiento y concentracion de
la poblacién, el inicio de un proceso de diversificacién social generado
con el establecimiento de casas comerciales y la concentracién de los
poderes ptblicos. Esta situacion se evidenciaria en el surgimiento de
un artesanado incipente y en el aumento de la presencia de
trabajadores y empleados al servicio de la marina, del comercio y de
la administracién publica.

La exposicion de algunas cifras del censo de 1857 nos permite
afirmar que, no obstante que la migracién y la movilidad temporal de
ciertos sectores de poblacién seguian siendo una constante para esta
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fecha, habia un fortalecimiento y mayor grado de estabilidad en la
sociedad portefia debido a que un nimero relativamente significativo
de familias habitaban el puerto, de manera fija, desde hacia 30 afnos
aproximadamente. Los primeros colonos se hacian viejos o morian en
su nueva patria y ahora eran sus hijos los que se hacian cargo de los
negocios mercantiles.

Durante esta primera fase del poblamiento del puerto se logr6
delinear su traza urbana y se establecieron, junto con la concesion de
solares, normas minimas para la limpieza, cercado de terrenos y
construccion de casas. A estas medidas se agregarian otras de caracter
publico que culminaron en el inicio de la construccion de oficinas de
gobierno y muelle, iluminacién de calles y establecimiento de rondines
de vigilancia.

Este pequefio asentamiento urbano, incipiente si se quiere, habia
logrado rebasar durante esta etapa los riesgos principales que pudieron
llevarlo en un momento dado a su desaparicion temprana, como
cuando se prohibié el comercio de altura por espacio de 17 afios (1837-
1854) o se bloque6 la actividad maritima y comercial por efecto de la
invasion norteamericana. Pese a estos hechos y a lo sensible que era el
puerto a los vaivenes productivos de su zona de influencia, a lo
reducido que resultaba el mercado local y a los constantes cambios en
las politicas hacendarias que afectaban el comercio de importacion,
La Paz iniciaria la década de los sesenta con una poblacion en ascenso
y una infraestructura urbana y mercantil minima que le permitirian
consolidarse como el principal puerto bajacaliforniano, por lo menos
hasta la década de los ochenta cuando surgio el de Santa Rosalia
ligado a la empresa minera El Boleo.



